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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Anordnung eines Instrumententafeltragers in einer Fahrzeugkarosserie und Instrumententafeltrager 
® Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung eines In- 
strumententafeltragers (1) in einer Fahrzeugkarosserie 
(11) mit gegenuberliegenden A-Saulen (10), an denen der 
Instrumententafeltrager (1) als Quertrager in Instrumen- 
tentafelhohe mit seinen Tragerenden befestigt ist und mit 
Fahrzeugteilen (vgl. 17), die im mittleren Bereich (4) vor 
dem Instrumententafeltrager (1) angeordnet sind, sowie 
auf einen entsprechenden Instrumententafeltrager (1). 
Durch das auf Block fahren der FahrzeugteiJe (vgl. 17) ge- 
gen den Instrumententafeltrager (1) durch energieauf- 
nehmende Verformungen des Vorderwagens bei einem 
Frontaufprall werden Verformungswege fur eine gezielt 
energieabsorbierende Verfprmung verkurzt, die Verzoge- 
rung steigt unerwunscht stark an und vorbestimmte Ver- 
formungsvorgange konnen beeintrachttgt sein. Erfin- 
dungsgemaS verlauft der Instrumententafeltrager (1) in 
den beiden Seitenbereichen (2, 3) etwa geradlinig fluch- 
' tend zwischen den A-Saulen (10) und ist in einem Mitten- 
[ bereich (4) nach hinten in den Insassenraum abgekropft. 
Dadurch erreicht man im Mitten bereich einen grofteren 
Verlagerungsweg fur Fahrzeugteile, ohne in den Seiten- 
bereichen den Freiraum und Abstand vor den beiden 
Frontsitzen 2u verringern. In einer bevorzugten Weiterbil- 
dung wird im Mittenbereich (4) ein Dreieckprofil (15) mit 
einer nach vorne weisenden Keilkante als Trenn- und 
Schneidkante verwendet. 
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Die Erfindung betrirTt eine Anordnung eines Intrumenten- 
tafeltragers in einer Fahrzeugkarosserie nach dem Oherbe- 
griff des Anspruchs 1 sowie einen Instrumententafeltrager 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 4. 

Allgemein bekannte Instrumenteniafellrager verlaufen 
eiwa geradiinig als Quertrager zwischen seitlich gegenuber- 
liegendcn A-Saulen, an denen sie mil ihren Tragerenden be- 
fesligt sind. Solche Instrumententafeltrager liegen etwa in 
I nst rumen lent afelhohe, d. h. in einem Abstand unterhalb der 
I cnstcrbrustung des Frontfensters, so daB von der Fahrzeug- 
fronisciic her gesehen vor dem Instrumententafeltrager wei- 
lere Fahrzcugteile angeordnet sind. Insbesondere ist bei ub- 
lichen Fahrzeugaufbauten im mittleren Bereich vor dem In- 
strumententafeltrager ein relativ groBvolumiges Klima- 
Ilei/.gerai mil einem sfabilen Aufbau angeordnet. 

Bei cine in Frontaufprall wird der Vordcrwagcn mit darin 
enihaltencn Tragerstrukturen zur Aufnahme von Aufprall- 
energie vcrlornil und verkurzt Der mit den A-Saulen ver- 
bundene Instrumententafeltrager ist Bestandteil der mog- 
lichsi lormstabilen Fahrgastzelle und soil bei einem Front- 
aulprall nichi vcrfonnt werden. Somit werden Fahrzeug- 
leile. insbesondere ein Klima-Heizgerat, die (von der Fahr- 
/cuglroniseite her gesehen) vor dem Instruinenteniafeltra- 
eer angeordnet sind, bei einem Frontaufprall zusamrnen mit 
einer Vcrl»»nnung des Vorderwagens gegen den Instrumen- 
ieniatcliru«vr vcrlagcrl. Der Instrumententafeltrager wirkt 
d^hci uic cine Barricre, so daB diese Teile, insbesondere 
llci/jicraicicilc auf Block vor dem Instrumententafeltrager 
I .ifiren. 1 Kidurch werden Verformungswege fur eine gezielte 
enerpie.ibNorbierenile Verformung verkurzt. Bei der Block- 
bildunj: vieiei /udem die Verzogerung unerwunscht stark an. 
/.uttem k«>nnen \orbeslimmte Verfonnungsvorgange, bei- 
vpieKueive em I ;iltenbeulen beeintrachtigt sein. 

I's im herein, eine Fahrzeugkarosserie mit einem im Quer- 
wlimti drcieckloniiigen Quertrager am vorderen Ende der 
I jhrjMM/clle hekannt (Dli 197 14 631 A 1). Dieser Quertra- 
ecr hildei ilcn untercn Rahmcntrager des Frontfensters, so 
ti.:l. kerne 1 ahr/eueieile mil der o. g. Gefahr einer Blockbil- 
dune K-i einem Frontaufprall vor einem solchen Quertrager 
un,»rdcnb,ir sind. Der dreiecktormige Querschnitt dieses 
<„>.ierr niters im hier offensiehllich /.urn Zweck eines gerin- 
ecn ri.il/hcilarts eewuhll und hat dariibcr hinaus wedereine 
expli/ii j:cnannte nivh erkennbarc Funktion. 

Aulpabe der Frfmdung ist es, eine Anordnung eines In- 
st run icn tenia I el tragcrs in einer Fahrzeugkarosserie so wei- 
ler/uhilden. dati hei einem Frontaufprall gunstige Verfor- 
nuin^NxerhjIiniNse fur eine Absorption von Aufprallenergie 
vor lichen. Fine ueitere Aufgabe der Erfindung besteht 
durin. eine -leoignele Aiisfiihrungslbnri eines Instrurnenten- 
tale I tracers vor/.usehlagen. 

Diese Aufgabe wird hinsichtlich der Anordnung mit den 
Mcrkmalen des Anspruchs 1 gcldsl. 

Cicmati Anspruch I verlautt der Instrunicnientafeltrager 
in den heiden Seitenbereichen etwa geradiinig fluchtend 
/.wisehen den A-Saulen und ist in einem Mittenbereich nach 
hi men in ilen Insa^senrauni abgekropft. 

D ad u re h wird erreiehl, daB in den Seitenbereichen des In- 
st rumen lenlu felt riigers, d. h. vor den bei den Frontsitzen, der 
gleiehe Frciruum und Abstand wie bei den bisherigen An- 
ordnungen und Ausluhrungen eines Instrunienientafeltra- 
gers voriicgl. In einem Millenbercich, in dem auch an der 
Instrumenteniafel ublichcrweise Teile und Funktionsele- 
menle naeh bin ten in den Jnsassenrauni vorspringen, kann 
der Instrumenientafeltrager ohne zu storen cntsprechend ab- 
gekropft ausgcfuhri werden. Dadurch wird von eilh aft er- 
reiehl, daB dureh die Abkropfung ein groBercr Verlage- 



rungsweg insbesondere fur ein Klima-Heizgerat zur Verfu- 
gung stent, bevor bei einem Frontaufprall solche Fahrzeug- 
teile am Insu-umententafeltrager auf Block gefahren werden. 
Damit. wird eine geziehe Absorption von Aufprallenergie im 
5 Vorderwagen liber lange Verformungswege ohne Blockbil- 
dung unterstiitzt. 

Hinsichtlich einer einfachen Herstellung und fur die An- 
bringung an ublichen ortlichen Gegebenheiten weist dieser 
Mittenbereich zweckmaBig ein etwa geradliniges Mittentra- 
to gerteil auf, das parallel nach hinten versetzt gegeniiber den 
fluchtenden Seitenbereichen des Instrumententafeltragers 
verlauft, wobei die tJbergange mit relativ engen Bogen er- 
folgen konnen. 

In einer besonders bevorzugten Anordnung weist der In- 
15 strumententafeltrager im Mittenbereich ein Keilprofll, vor- 
zugsweise als Dreieckprofil auf. Die Keilkante ist in dieser 
Anordnung als querverlaufende Schneid- und Trennkante in 
Fahrtrichtung nach vomc gcrichtct. Durch diese Schneid- 
und Trennkante konnen Fahrzeugteile, insbesondere das 

20 Klima-Heizgerat bei einem Frontaufprall und einer Verlage- 
rung gegen den Instrumententafeltrager zeriegt werden, so 
daB keine ungunstige Blockbildung auftreten kann. Dies ist 
vorteilhaft, wenn bei ublichen Anordnungen der durch den 
abgekropften Mittenbereich des Instrumententafeltragers 

25 vergroBerle Verlagerungsweg uberschrilten wird. Es isL je- 
doch auch moglich, den durch die Abkropfung des Mitten- 
bereichs vergroBerten mittleren Bereich vor dem Instrumen- 
tentafeltrager fur unmittelbar dahinter liegende Einbauten 
auszuniitzen, so daB dann kein vergroBerter Verlagerungs- 

30 weg zur Verfugung steht und solche Einbauteile bei einem 
Frontaufprall zur Verhinderung einer Blockbildung unmit- 
telbar durch die Schneid- und Trennkante zeriegt werden. 
Diese Anordnung eignet sich besonders fur Einbauteile, wie 
ein Khma-Heizgerat, die im wesentlichen aus durch die 

35 Schneid- und Trennkante gut zerlegbaren Kunststoffteilen 
hergestellt sind. 

Die Aufgabe wird hinsichtlich des Instrumententafeltra- 
gers mit den Merkmalen des Anspruchs 4 gelost. 

GemaB Anspruch 4 ist der Instrumententafeltrager ein 

40 Hohltrager mit einer Kastenprofilstruktur und/oder Rund- 
profilstruktur in den beiden Seitenbereichen und einer Drei- 
eckprofilstruktur als Keilprofll in einem Mittenbereich. Der 
InstrLimententafeltrager ist dabei in der Karosserie so mon- 
derbar, daB die Keilkante des Keilprofils in Fahrtrichtung 

45 nach vorne weist. Damit werden bei einem Fahrzeugfront- 
aufprali zur Vermeidung einer Blockbildung vor den Instru- 
mententafeltrager angeordnete Fahrzeugteile, insbesondere 
ein Klima-Heizgerat, bei einer Verlagerung durch die Keil- 
kante, die als Schneid- und Trennkante wirkt, zeriegt. 

50 Dieser Effekt kann bei einem insgesamt geradiinig als 
Quertrager veriaufenden Instmmententafeltrager genutzt 
werden. Vorzugsweise wird jedoch ein Mittenbereich ge- 
geniiber geradiinig fluchtenden Seitenbereichen abgekropft, 
wobei der Instrumententafeltrager so montierbar ist, daB der 

55 abgekropfte Mittenbereich nach hinten in den Insassenraum 
weist. Damit kann der freie Verlagerungsweg fur Fahrzeug- 
teile vor dem Instrumententafeltrager vergroBert werden 
und/oder der durch die Abkropfung vor dem Instrumenten- 
tafeltrager vergroBerte Raum kann zum Einbau von durch 

60 das Keilprofll bei einem Frontaufprall zerlegbaren Fahr- 
zeugteilen genutzt werden. 

ZweckmaBig werden die seitlichen Endbereiche des In- 
strumententafeltragers als flache Kastenprofilstrukturen aus- 
gebildet, wodurch einefseits uber die langere Kastenprofil- 

65 scitc vorteilhaft groBflachigc AnschluBmoglichkcitcn an 
den A-Saulen geschaffen sind und zudem eine hohe Stabili- 
tat erreichbar ist. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform wird der Instru- 
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mententafeltrager einstuckig als Innenhochdruckumformteil 
mil kontinuierlichen Ubergangen zwischen den unterschied- 
lichen Profilstrukturen hergestelU. Dies fiihrt zu entspre- 
chend giinstigen, kontinuierlichen Kraftverlaufen im Instru- 
mententafeltrager. Zudem ist eine kostengunstige Herstel- 5 
lung moglich. 

In einer vveiterbildenden Ausfiihrung werden zur Befesti- 
gung eines Instrumententafeltragers endseitige Befesti- 
gungsflanschteile vorgeschtagen, wodurch eine stabile An- 
bindung an die A-Saulen moglich ist. Vorteilhaft konnen bei 10 
dieser Befestigungstechnik I nstru mententafeltrager als 
Gleichteiie fur unterschiedliche Karosserien verwendet wer- 
den, wobei entsprechend unterschiedliche Befestigungs- 
flanschteile als Adapterteile insbesondere fur Breitenanpas- 
sungen zur Verfiigung zu stellen sind. 15 

An hand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlau- 
ten. 

Es zcigcn: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Anordnung eines Instru- 
mententafeltragers in einer Fahrzeugkarosserie als schema- 20 
tische Darstellung eines Blickes nach vorne links unten in 
einen Teilbereich des Insassenraumes, und 

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer Draufsicht auf 
einen Instrumententafeltrager mit Profilquerschnitten. 

In Fig. 1 ist ein Inslruinententafeltrager 1 miL Seitenberei- 25 
chen 2, 3 und einem nach hinten in den Insassenraurn abge- 
kropften Mittenbereich 4 dargestellt. Die Seitenbereiche 2, 3 
mit einer Kastenprofilstruktur 5, 6 weisen in ihren Endberei- 
chen eine flachere Kastenprofilstruktur 7, 8 auf und sind 
iiber nur auf der linken Seite dargesteilte Befestigungs- 30 
flanschteile 9 mit den A-Saulen 10 der Fahrzeugkarosserie 
11 verbunden. Zur Verdeutlichung der Lage des Instrumen- 
tentafeltragers 1 innerhalb der Fahrzeugkarosserie 11 ist ein 
Getriebetunnel 12 und eine Schalthebelanordnung 13 einge- 
zeichnet. Der Mittenbereich 4 des Instrumententafeltragers 35 
1 besitzt ein etwa geradliniges Mittentragerteil 14, das ein 
Dreieckprofil 15 aufweist, dessen Keilkante 16 in Fahrtrich- 
tung nach vorne gerichtet ist. Im mittleren Bereich vor dem 
Instrumententafeltrager 1 ist ein Klima-Heizgerat 17 ange- 
ordnet, das bei einem Frontaufprall zusammen mit einer 40 
Verformung des Vorderwagens uber den bestehenden Zwi- 
schenraum in Richtung der Keilkante 16 des Instrumenten- 
tafeltragers 1 verlagert wird. 

Aus Fig. 2 ergibt sich sowohl eine gerade Ausfiihrung des 
Instrumententafeltragers 1 als auch eine strichliert gezeich- 45 
nete, nach hinten gekropfte Ausfiihrung mit einem vergro- 
Berten Abstand zu einem vor dem Instrumententafeltrager 
angeordneten Klima-Heizgerat 17. Im Mittenbereich 4 be- 
sitzt der Instrumententafeltrager 1 ein Dreieckprofil 15, wo- 
hingegen die Seitenbereiche 2, 3 Kastenprofilstrukturen 5, 6 50 
auf weisen, die in den Endbereichen in flache Kastenprofil- 
strukturen 7, 8 ubergehen. 

Der Instrumententafeltrager 1 mit dem mittleren, als 
Schneid- und Trennkante wirkenden Dreieckprofil 15 zer- 
legt und durchtrennt bei einem Frontaufprall das Klima- 55 
Heizgerat 17, wenn es durch eine Verformung des Vorder- 
wagens gegen den Instrumententafeltrager 1 verlagert wird. 
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1. Anordnung eines Instrumententafeltragers in einer 
Fahrzeugkarosserie, mit seitlich gegeniiberliegenden 
A-Saulen, an denen der Instrumententafeltrager als 
Quertrager in Instrumententafelhohe mit seinen Trage- 
rcndcn bcfcstigt ist und mit Fahrzcugtcilcn, insbcson- 65 
dere einem Klima-Heizgerat, im mittleren Bereich von 
der Fahrzeugfrontseite her gesehen vor dem Instrumen- 
tentafeltrager angeordnet sind und die bei einem Front- 



aufprall durch energieaufnehmende Verformungen des 
Vorderwagens gegen den Instrumententafeltrager ver- 
lagerbar sind, da durch gekennzeichnet, daB der In- 
struTTiententafeltrager (1) in den beiden Seitenherei- 
chen (2, 3) etwa geradlinig fluchtend zwischen den A- 
Saulen (10) verlauft und in einem Mittenbereich (4) 
nach hinten in den Insassenraurn abgekropft ist. 

2. Anordnung nach Arispruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Mittenbereich (4) des Instruinenteniafel- 
tragers (1) ein etwa geradliniges Mittentragerteil (14) 
aufweist, das parallel nach hinten verse tzt gegenuber 
den fluchtenden Seitenbereichen (2, 3) des Instrumen- 
tentafeltragers (1) verlauft. 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Instrumententafeltrager (1) im Mittenbe- 
reich (4) ein Keilprofil, vorzugsweise ein Dreieckprofil 
(15) aufweist, wobei die Keilkante (16) als querverlau- 
fcndc Schneid- und Trennkante in Fahrtrichtung nach 
vome gerichtet ist. 

4. Instrumententafeltrager, insbesondere nach einem 
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Instrumententafeltrager (1) ein Hohltrager ist mit 
einer Kastenprofilstruktur (5, 6) und/oder Rundprofil- 
struktur in den beiden Seitenbereichen (2, 3) und einer 
Dreieckprofilslruktur (15) als Keilprofil in einem Mit- 
tenbereich (4), wobei der instrumententafeltrager (1) in 
der Karosserie (11) so monuerbar ist, daB die Keilkante 
des Keilprofils in Fahrtrichtung nach vome weist. 

5. Instrumententafeltrager nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Mittenbereich (4) gegenuber 
geradlinig fluchtenden Seitenbereichen (2, 3) abge- 
kropft ist, wobei der Instrumententafeltrager (1) so 
montierbar ist, daB der abgekropfte Mittenbereich (4) 
nach hinten in den Insassenraurn weist. 

6. Instrumententafeltrager nach Anspruch 3 oder An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Mittenbe- 
reich (4) einen geraden und parallel zu den fluchtenden 
Seitenbereichen (2, 3) verlaufenden Mittentragerteil 
(14) aufweist. 

7. Instrumententafeltrager nach einem der Anspriiche 
3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen 
Endbereiche des Instrumententafeltragers je eine flache 
Kastenprofilstruktur (7, 8) auf weisen. 

8. Instrumententafeltrager nach einem der Anspriiche 
3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Instrumenten- 
tafeltrager (1) einstuckig mit kontinuierlichen Uber- 
gangen zwischen Profilstrukturen ausgebildet ist und 
vorzugsweise als Innenhochdruckumformteil ausgebil- 
det ist. 

9. Instrumententafeltrager nach einem der Anspriiche 
3 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB endseitige Befe- 
stigungsflanschteile (9) vorgesehen sind, die als Adap- 
terteile fur Breitenanpassungen einer Grundausfiihrung 
eines Instrumententafeltragers (1) an unterschiedliche 
Karosserien (11) verwendbar sind. 
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